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Friedrichshain-
Kreuzberg

Bundnis 90 / Die Grunen

DIE LINKE.

1. Sind Sie dafir, an der
Warschauer Strafle einen
Fahrstreifen fir den
Radverkehr umzuwidmen
(ggf. in welchem
Abschnitt), oder welche
Vorschlage haben Sie
sonst zur Verbesserung
der Radverkehrssituation
dort?

Die 2016 angelegten Radwege im nordlichen Teil der Warschauer StralBe
haben die Situation deutlich verbessert, entsprechen aber nicht den
heutigen Anforderungen durch das Mobilitatsgesetz. Es ist geplant, auf der
Warschauer StraSe Radwege nach den Vorgaben des Mobilitatsgesetzes zu
errichten. Diese werden breit genug zum Uberholen und physisch
geschitzt sein. Dies wird nur moéglich sein, indem ein Kfz-Fahrstreifen
entfdllt. Die Liefer- und Ladezonen sollen erhalten bleiben. Insbesondere
fir den Bereich Warschauer Brlcke bis zur Oberbaumbriicke besteht
dringender Handlungsbedarf, um den Stralenraum zugunsten der
Sicherheit des FuB- und Radverkehrs neu zu ordnen

Die Linke Friedrichshain-Kreuzberg ist flr einen
breiteren Fahrstreifen fir den Radverkehr auf der
Warschauer StrafSe. Mit Blick auf den beschrankten
Raum sollte im Rahmen einer Blrgerbeteiligung
erortert werden, ob der Radfahrstreifen auf Kosten
der Parkplatze anstelle der Verengung auf nur eine
Spur fur den Autoverkehr realisiert werden sollte.

2. Sind Sie dafir, am
Bersarinplatz einen
Fahrstreifen fur den
Radverkehr umzuwidmen
oder welche Vorschlage
haben Sie sonst zur
Verbesserung der
Radverkehrssituation
dort?

Wir setzen uns daflr ein, die Kreuzung am Bersarinplatz deutlich
fahrradfreundlicher und sicherer zu gestalten. Der bereits begonnene
Umbau der Petersburger StraRe ist dabei ein wichtiger Schritt.
Entscheidend ist nun aber, den bislang noch unzureichenden Anschluss
Uber den Bersarinplatz bis zum Frankfurter Tor konsequent weiterzuplanen
und umzusetzen. Dazu gehort insbesondere, den Lickenschluss fur den
Radverkehr herzustellen und die Anbindung der FahrradstralRen Rigaer
StralRe und Weidenweg deutlich zu verbessern. Die FahrradstralSe in der
Rigaer StralRe wird durch eine Einbahnstraenregelung und weitere
MalBnahmen schon dieses Jahr fir Radfahrer*innen sicherer gemacht. Klar
ist flr uns: Am Bersarinplatz braucht der Radverkehr mehr sichere und
komfortable Flachen sowie eine Ubersichtlichere Verkehrsfihrung.

Die Situation fur den Radverkehr am Bersarinplatz
ist hochstproblematisch, weshalb der Platz
grundlegend planerisch umgestaltet werden, um
die zerstlickelte FahrradstraBe voll zur Geltung zu
bringen und die Gefahrdung nicht fur die
Radfahrenden, sondern auch far FuBganger*innen
deutlich zu reduzieren. Der Ubergang vom Pop-Up-
Radweg Richtung Suden auf den alten Fahrradweg
neben dem FuBgangerweg und die enge Flihrung
in der Kurve sind aus unserer Sicht so gefahrlich,
dass eine Umwidmung einer Spur auf der StralSe
notwendig ist, bis eine angemessene bauliche
Umgestaltung des Platzes umgesetzt werden kann.

3. Was schlagen Sie vor,
um die hohe Zahl an
Fahrradunfallen am
Frankfurter Tor zu
reduzieren?

Das Frankfurter Tor ist Berlins gefahrlichste Kreuzung. Daher sehen wir hier
dringenden Handlungsbedarf, um alle Verkehrsteilnehmenden,
insbesondere Radfahrer*innen und FuBganger*innen als besonders
"vulnerable" Verkehrsteilnehmer*innen zu schutzen. Als Partei setzen wir
uns flr einen Umbau der Kreuzung im Sinne der Vision Zero ein. Die
jungsten Umbauten des Senats reichen aus unserer Sicht nicht aus -
insbesondere flr den Radverkehr haben sich damit keine Verbesserungen
ergeben. Wir setzen uns fur ein neues Verkehrskonzept mit baulich
getrennten und sicheren Radfahrstreifen, Ubersichtlicheren
Verkehrsfuhrungen und sicheren Querungen ein. Ein erster Schritt ware die
EinfUhrung von Tempo 30 auf der Frankfurter Allee - daftr kampfen wir
schon Jahren auf Landesebene. Daruber hinaus braucht es auf der
Frankfurter Allee, der Karl-Marx-Allee und am Frankfurter Tor mehr
Geschwindigkeitskontrollen.

Das Frankfurter Tor ist seit Jahrzehnten ein
Unfallschwerpunkt und fuhrte regelmalig die Liste
der Unfallkreuzungen an. Es wurden bereits erste
bauliche Anderungen vorgenommen wie die
separate Rechtsabbiegespur in der Warschauer
StraBe. Die in den letzten Jahren erfolgten
MaRBnahmen zur Steuerung des
Linksabbiegeverkehrs waren nicht ausreichend.
Wir haben deshalb in der BVV die Entscheidung
der SenMVKU unterstutzt, das Linksabbiegen
Richtung stadteinwarts zu untersagen.




4. Was schlagen Sie vor,
um den Radverkehr am
Kottbusser Tor zu
starken?

Am Kottbusser Tor kam es bereits mehrfach zu tédlichen Unfallen. Auch
hier sehen wir dringenden Handlungsbedarf. Zwar wurden bereits
Umbauarbeiten vorgenommen, Ampeln umprogrammiert und Furten rot
markiert, allerdings reicht das noch nicht aus, um die Kreuzung
ausreichend sicher zu gestalten. Insbesondere die Abbiegesituation des
Radverkehrs muss weiter verbessert werden. Als Ort vielfaltiger
Problemlagen und Herausforderungen sollte der Kotti zudem ganzheitlich
betrachtet werden. Lésungen, wie etwa fiur die Erhéhung der
Verkehrssicherheit, kdnnen und sollen im Rahmen eines Gesamtkonzept
mit anderen Faktoren zusamm angedacht werden. So gehort flr uns auch
die Steigerung der Aufenthaltsqualitat, ein 6kologischer Umbau,
Begriinung, Verstarkung von Beleuchtung, Reinigung, Ordnung und
aufsuchende Sozialarbeit zum Gesamtkonzept, auch um die allgemeine
Sicherheit zu erhéhen. Nach unserer Vorstellung sollte das Nadeldhr
Kottbusser Tor entscharft und die Skalitzer StraRe ebenfalls eine
zeitgemaRe Radinfrastruktur erhalten. So kann im Rahmen der Popup-
Radwege und deren Verstetigung eine gut ausgebaute Radstrecke vom
Kulturforum am Potsdamer Platz bis an den Mauerpark entstehen.

Wir unterstutzen weitere Verbesserungen fur den
Radverkehr und drangen auf die vom Senat
durchzufuhrende Umgestaltung der gesamten
Kreuzungssituation, der Verkehrsfihrung und der
Mittelinsel. Dabei muss eine eigene Fahrspur fur
den Radverkehr mit einer baulichen Trennung
(protected bike lane) entsprechend des
Mobilitatsgesetzes umgesetzt werden. Bei Bedarf
sind anschlieBend weitere Verbesserungen zu
prufen.

5. Sind Sie fiir mehr
FahrradstraBen im Bezirk
und dafir, in den
bestehenden
FahrradstraBen den
Autoverkehr deutlich zu
reduzieren, z.B. durch
EinbahnstraBen, Filter
oder Beschrankung der
Zufahrt auf Anwohnende
(statt Anlieger)?

a, denn FahrradstralBen haben fir den Radverkehr eine groRe Bedeutung.
Wir befurworten und unterstitzen die Einrichtung weitere FahrradstraRen.
Wichtig ist: Fahrradstraen muissen nicht nur als solche beschildert
werden, sondern auch entsprechend baulich oder verkehrsplanerisch
gestaltet werden. Daher setzen wir weiterhin auf modale Filter wie den
versenkbaren Poller in der KértestralSe oder gegenlaufige EinbahnstralRen,
wie im Weidenweg oder zukunftig in der Rigaer StrafSe. Mit der
Entsiegelung und Begriinung von Parkplatzen wollen wir einen Beitrag fur
eine klimaresiliente, lebenswerte Stadt leisten. Fahrradstraen bieten sich
flr solche MaBnahmen besonders an, da der Autoverkehr dort
grundsatzlich nur zu Gast sein soll. In Fahrradstralen, wo die Zulassung
von motorisiertem Anwohner*innen- bzw. Anliegerverkehr notwendig ist,
kann durch eine deutliche Reduzierung der Parkplatze der motorisierte
Verkehr weiter reduziert und dadurch sowohl die Verkehrssicherheit als
auch die Aufenthaltsqualitat verbessert werden.

Die Linke Friedrichshain-Kreuzberg setzt sich flr
mehr Fahrradstraen im Bezirk ein.
EinbahnstraBen scheinen momentan das
geeignetste Mittel zu sein, damit in FahrradstralSen
wirklich ein Vorrang fur den Radverkehr entsteht
und die Attraktivitat des Radverkehrs gesteigert
wird. Poller kbnnen erganzend notwendig sein, um
die EinbahnstraBenregelung durchzusetzen.

6. Sind Sie dafiir, im
Bezirk an deutlich mehr
StraBen das Tempo von
50 auf 30 km/h zu
reduzieren, insbesondere
wo kein gesonderter
Radweg besteht?

Wir wollen Tempo 30 konsequent auf alle Straflsen
im Bezirk ausweiten. Wir schauen nicht nur auf die
StralBen in Zustandigkeit des Bezirks, sondern
setzen uns immer wieder in Einzelfallen und
grundsatzlich gegentber dem Senat dafur ein.




7. Unterstitzen Sie das
Abschleifen von
Kopfsteinpflaster (wie
z.B. in der Corinthstrafie)
und/oderggf. das
(partielle) Asphaltieren,
und welche StraRen
wirden Sie priorisieren?

Ja, wobei im Einzelfall geprift werden muss, welche MaBnahme sinnvoll ist.
Das Abschleifen von Kopfsteinpflaster hat den Vorteil, dass die Flache, im
Gegensatz zur Asphaltierung, nicht vollstandig versiegelt wird. Sind
Kopfsteinpflasterstrallen aber sehr uneben, so

ergibt das Abschleifen keine ausreichende Verbesserung fur
Radfahrer*innen. Oberste Prioritat hat fir uns der Umbau der
Gartnerstralle, die mit der Mainzer Strafle und der ModersohnstralSe eine
FahrradstraBBe als Nord-Sud-Verbindung durch den Boxhagener Kiez werden
soll. Weiter Planungen gibt es etwa fur die Bergmannstr./Marheinekeplatz,
Reichenberger Str., Paul Lincke-Ufer und die ScharnweberstraRe.

Wir unterstiitzen die Teilasphaltierung fiir Fahrrad-
Fahrstreifen, allerdings nicht fiir den Autoverkehr.
Das Abschleifen stellt eine nicht nur 6kologisch und
fiir die Teilentsiegelung zu bevorzugende
Moglichkeit da, die aber im Einzelfall auf ihre
Umsetzbarkeit gepriift und auch finanziert werden

muss. Prioritat bei der Umsetzung mussen fur uns
StraBen mit hoher Netzwirkung haben und
StralBen, in denen das Kopfsteinpflaster zu groRen
Beeintrachtigungen durch Fahrradfahrende auf
Gehwegen oder Grunflachen fuhrt, wie in der
Reichenbergerstrale, in der Samariterstralle oder
am Paul-Linke-Ufer.

8. Setzen Sie sich fir die
Radschnellverbindung
Ost-West (RSV 9) ein?

Ja, wir setzen uns klar fur die Radschnellverbindung Ost-West (RSV 9) ein.
Solche schnellen, sicheren und attraktiven Verbindungen sind ein wichtiger
Baustein, um mehr Menschen zum Umstieg aufs Fahrrad zu bewegen und
den Verkehr in Berlin klimafreundlicher zu gestalten. Dass der Senat die
Umsetzung der Radschnellverbindungen derzeit ausgebremst
beziehungsweise ausgesetzt hat, halten wir flr einen grof8en Fehler.
Gerade auf stark genutzten Strecken braucht es sichere und
leistungsfahige

Radverkehrsverbindungen, die auch Pendler*innen eine echte Alternative
zum Auto bieten. Wir setzen uns deshalb daflr ein, dass nicht nur die
Planungen sondern auch die daran anschliefende Umsetzung fir die RSV 9
zlgig weitergefuhrt werden

Ja, wir unterstitzen die RSV 9 und sehen die
Teilstrecken in unserem Bezirk schon auf einem
guten Weg. Die Liicken rund ums Frankfurter Tor
und in der Eldenaer StrafRe sollten schnell
geschlossen werden. Die Entwurfsplanungen auf
Senatsebene flr die Gesamtstrecke Uber 23 km
mussen zeitnah abgeschlossen und eine
Planfeststellung angegangen werden.

9. Sind Sie fir ein -
nachrangiges -
Durchfahrtsrecht in Parks
und Grinanlagen fiir den
Radverkehr auf
Hauptwegen, und wenn
ja, setzen Sie sich gegen
den Trend ein, dass
dieses zunehmend im
Bezirk verwehrt wird (z.B.
Elise-Tilse-Park,
Bocklerpark, Carl-Herz-
Ufer)?

Wir beflrworten ein nachrangiges Durchfahrtsrecht flir den Radverkehr auf
Hauptwegen in Parks und Gruinanlagen dort, wo dies raumlich méglich und
mit der Sicherheit aller vereinbar ist. Dabei ist flr uns klar: In Parks haben
FuBganger*innen Vorrang, und Radfahrer*innen mussen besondere
Ricksicht nehmen. Leider zeigt die Realitat, dass es in den vergangenen
Jahren zunehmend zu Konflikten zwischen FuBganger*innen und
Radfahrer*innen gekommen ist. Dazu tragt auch bei, dass sich nicht alle
Radfahrer*innen an angemessene Geschwindigkeiten und ricksichtsvolles
Verhalten halten. Deshalb muissen Lésungen immer die konkrete Situation
vor Ort berucksichtigen. Gleichzeitig wollen wir attraktive und sichere
Alternativrouten flr den Radverkehr schaffen, um Konflikte in engen
Grunanlagen zu reduzieren. Am Carl-Herz-Ufer ist beispielsweise die
Einrichtung einer FahrradstralSe geplant. Unser Ziel ist eine gute Balance
zwischen Aufenthaltsqualitat in den Parks und einem funktionierenden
Radverkehrsnetz im Bezirk.

Wir sind grundsatzlich fur ein Durchfahrtsrecht fur
Radverkehr in Parks und Griinanlagen, geben aber
im Zweifelsfall der Sicherheit des FuBverkehrs den
Vorrang. Dem Trend zur Einschrankung begegnen
wir skeptisch und halten eine transparente
Entscheidungsfindung zusammen mit der BVV fur
angezeigt: Im Elise-Tilse-Park ist die besondere
Bedeutung fur die ErschlieBung des Anhalter Stegs
Uber den Kanal fur den Radverkehr zu beachten.
Grundsatzlich halten wir ein Durchfahrtsrecht auf
der sudlichen Seite des Land-Wehrkanals fur
vertretbar, und setzen uns flr eine klare Regelung
ein, bei der nicht widerspruchliche Schilder und
Fahrbahnmarkierungen fir unnétige Konflikte
sorgen.

10. Sind Sie fir eine
Beendigung der
Einzaunung und

Wir lehnen die dauerhafte Einzaunung und Nachtsperrung des Gorlitzer
Parks weiterhin klar ab. Die bisherigen Erfahrungen zeigen, dass die damit
verbundenen Probleme nicht geldst, sondern vor allem in die umliegenden

Der Gorli bleibt auf. Wir haben die Klage des
Bezirks gegen die SchlieSung durch den Senat
unterstitzt und werden uns weiterhin daftr




Nachtsperrung des
Gorlitzer Parks?

Kieze verdrangt werden. Genau das haben viele Anwohner*innen in den
ersten Monaten nach EinfiUhrung der nachtlichen SchlieBung berichtet.
Zudem wird durch die Sperrung eine wichtige direkte Wegeverbindung
zwischen Wrangelkiez und Reichenberger Kiez unterbrochen. Der Gorlitzer
Park ist nicht nur eine Grinanlage, sondern auch ein zentraler
Durchgangsraum fir den Fu3- und Radverkehr. Auch die geplante
Verlangerung der Tram-Linie M10 widerspricht der nachtlichen SchlieBung.
FUr uns ist klar: Sicherheit im und um den Goérlitzer Park erreicht man nicht
durch Abschottung, sondern durch soziale Pravention, eine bessere Pflege
und Beleuchtung des Parks, ausreichend Personal vor Ort sowie eine
langfristig wirksame Drogen- und Gesundheitspolitik.

engagieren. Die erfolgreiche Klage der
Anwohner:innen macht zwar politisch Mut, aber
letztlich ist zu erwarten, dass der Senat auf der
neuen gesetzlichen Grundlage wieder zur
SchlieBung ubergehen will. Das wollen wir
verhindern.




