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Fahrrad-Unfalle Bremerhaven 2024

(Langfassung)
Vorbemerkungen

Zunachst dankt der ADFC Bremerhaven der Ortspolizei Bremerhaven fir die erneute
Uberlassung der anonymisierten Verkehrsunfallberichte aller Fahrradunfalle des Jahres 2024,
wie auch schon 2020, 2022 und 2023 geschehen.

Ziel der vorliegenden Analyse war es, weitere Erkenntnisse zu den Umstanden von
Fahrradunfallen in Bremerhaven zu gewinnen und daraus mogliche Malnahmen zur
Verringerung von Unféllen abzuleiten. Zusatzlich zur Analyse des Jahres 2024 wurden
teilweise auch die Ergebnisse der Vorjahre und der Verkehrsunfallsbericht fur Bremerhaven
von der Ortspolizeibehérde Bremerhaven 2024 [1] einbezogen.

In der Analyse wurde die Klassifizierung des Unfallursachen-Verzeichnisses [2] zu grof3en
Teilen verwendet. Anders als bei den Daten des statistischen Bundesamtes [3] standen in der
vorliegenden Analyse damit auch Daten von Unfallen ohne Verletzungen zur Verfligung. Somit
wird im Folgenden zwischen verunfallten und verletzten Personen unterschieden.

1. Erster Uberblick

Far das Jahr 2024 lagen zur Analyse 209 Verkehrsunfallberichte mit Beteiligung von 212
radfahrenden Personen vor. Danach waren 195 volljdhrige und 17 minderjahrige
Radfahrer:innen betroffen. 15 Kraftfahrende, 11 Radfahrende und 1 Fuliganger begingen
Unfallflucht, so dass deren Daten nicht oder nur eingeschrankt zur Analyse zur Verfiigung
standen. Insgesamt handelt es sich um die niedrigste Zahl von Fahrradunfallen seit 2011.
Allerdings ist die Zahl 2025 wieder angestiegen (noch nicht veroffentlichten Daten der
Ortspolizei), so dass kein Trend erkennbar ist.

Bei den erwachsenen Radfahrenden kam es 150x zu Personenschaden mit 132
Leichtverletzten und 18 Schwerverletzten. Bei 17 Unfallen mit Beteiligung von Minderjahrigen
traten 14x leichte Verletzungen auf. 2023 hatten sich 235 Fahrradunfalle mit 159 Verletzten,
2022 250 Unfalle mit 142 Verletzten ereignet.

Tabelle 1 gibt Auskunft Gber die 10 haufigsten Unfallursachen. Bemerkenswert ist, dass die
grofdte Zahl der durch Radfahrer*innen verursachten Unfélle durch unangepasste
Geschwindigkeit verursacht wurde. Demgegeniber verteilen sich die Ursachen von durch
KFZ verursachten Unfélle besonders auf Fehler beim Los- und Einfahren, Abbiegeunfalle und
Nichtbeachtung der Vorfahrt.

Erwachsene | Minderjahrige Summen

Ziffer Verursacher | KFZ | Rad KFZ Rad KFZ | Rad | Gesamt

Fehler
13 Unangemess. Geschwindigkeit 2 34 0 1 2 35 37
37 Fehler b. Los-/Einfahren 20 3 2 0 22 3 25
49 Anderes 1 16 0 2 1 18 19
35 Linksabbiegeunfall 11 4 3 0 14 4 18
28 Vorfahrtzeichen nicht beachtet 15 2 1 0 16 2 18
34 Rechtsabbiegeunfall 15 0 3 0 18 0 18
31 Rotlichtfahrt 2 8 0 3 2 11 13
45 Fehler Ein-Aussteigen, Beladen 7 2 0 0 7 2 9
27 Nichtbeachten Rechts vor Links 2 7 0 0 2 7 9
14 Mang. Sicherheitsabstand 0 7 0 0 0 7 7

Summe 75 83 9 6 84 89 173

Tabelle 1: Die 10 haufigsten Rad-Unfallursachen 2024, klassifiziert nach [2]

Als eine wesentliche Veranderung wurde die Zunahme von Rotlichtfahrten — auch von Seiten
der Radfahrenden - festgestellt. 8 x konnte die Unfallschilderung nicht klar auf den Ablauf und
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damit die verursachende Person schliel3en lassen (Beispiel: beide Unfallgegner behaupten,
,Gran“ gehabt zu haben). Bei der Betrachtung aller 4 analysierten Jahre der Vergangenheit

Jahre - Gesamt 2020, 2022, 2023, 2024 Gesamt
Ziffer Verursacher KFZ RAD

Fehler Summe
13 Unangemess. Geschwindigkeit 9 137 146
49 Anderes 40 89 129
37 Fehler b. Los-/Einfahren 90 25 115
34 Rechtsabbiegeunfall 75 4 79
28 Vorfahrtzeichen nicht beachtet 61 16 77
35 Linksabbiegeunfall 53 9 62
14 Mang. Sicherheitsabstand 19 38 57
10 Verbotswidrige Gehwegbenutzung 0 41 41
27 Rechts vor Links nicht beachtet 20 17 37
31 Rotlichtverstolie 9 26 35

Summen 376 402 778

Tabelle 2: Die 10 haufigsten Rad-Unfallursachen 2020, 2022 bis 2024, klassifiziert nach [2]

gab es keine wesentlichen Veranderungen in der Verteilung der Haufigkeit der Unfallursachen.
Auch konnte nicht sicher festgestellt werden, ob bei Minderjdhrigen andere Unfallarten
vorliegen als bei Erwachsenen.

2. Alters- und Geschlechtsverteilung, Pedelecunfille

2.1 Alters- und Geschlechtsverteilung von verunfallten und verletzten Radfahrender

Bei den Daten zur Altersstruktur und dem Geschlecht der Verunfallten und Verletzten fallt die
ausgepragte altersunabhangige haufigere Unfallbeteiligung von mannlichen erwachsenen
Radfahrenden gegenuber weiblichen (138 Manner gegenulber 57 Frauen) auf. Die Differenz
bezlglich der Geschlechter kann nicht durch eine wesentlich seltenere Fahrradbenutzung von
Frauen erklart werden, da diese in der Seestadt auf beide Geschlechter etwa gleich verteilt ist

[4].
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Grafik 1: Alters- und Geschlechtsverteilung Grafik 2: Alters- und Geschlechtsverteilung
verunfallter Radfahrer*innen 2024 verletzter Radfahrer*innen 2024

Die Altersverteilung der verletzten Fahrradfahrer*innen verhalt sich in etwa parallel zu der
Verteilung der verunfallten, nur auf niedrigerem Niveau. Im Vergleich zu den vergangenen
Jahren ist das Alter der betroffenen Radfahrende um ca 10 Jahre gesunken, ohne dass das
als ein Trend bewertet werden kann.

2.2. Fahrradunfalle Radfahrender unter 18 Jahren

Die Zahl von 17 Unfallen (8,1% aller Unfélle 2024) mit minderjahrigen Personen lag
erfreulicherweise um ca 50% niedriger als in den Vorjahren mit 31 bis 39 Unfallen. Auch gab
es keine Schwerverletzten. In der Zusammenfassung der aller 4 analysierten Jahre machten
die Unfalle mit Minderjahrigen 13,6% aller Fahrradunfalle aus. Fir die Annahme eines Trends
zur Verringerung der Fahrradunfalle von Minderjahrigen ist die Zahl zu gering.
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2.3 Unfalle édlterer Radfahrer*innen

2024 verunfallten 58 Menschen ab 60 Jahren mit dem Fahrrad. Das waren 30% aller
Erwachsenen. Auch in dieser Altersgruppe waren Manner deutlich haufiger betroffen (39) als
Frauen (19 Unfélle). Ahnlich wie in den meisten frilheren Jahren (berwog ein
Fremdverschulden (30) gegeniber einem Eigenverschulden (28 Falle). Haufigste
Unfallursache war eine unangemessene Geschwindigkeit (17x). Mit weitem Abstand folgten
Unfalle durch Nichtbeachten von Vorfahrtszeichen (6x,). wobei 5x Fremdverschulden vorlag.
Uberproportional hoch war die Zahl von 8 schweren Verletzungen (= 44% aller schweren
Verletzungen). Ebenfalls erschreckend war die hohe Zahl von 16 Kopfverletzungen (44% der
33 Kopfverletzungen aller Erwachsenen). Damit lag die Anzahl von schweren Verletzungen
und Kopfverletzungen bei alteren Menschen deutlich Uber dem Durchschnitt. Dies passt zu
wissenschaftlichen Untersuchungen, die belegen, dass altere Menschen viel haufiger bei
Radunfallen Kopfverletzungen erleiden und auch dadurch 6fter zu Tode kommen als jlingere
Radfahrende [5].

2.4. Unfélle mit Pedelecs

Obwohl die Nutzung von Pedelecs zugenommen hat, war die Zahl der Unfalle mit Pedelecs
2024 mit 51 Unfallen deutlich niedriger als in den beiden Vorjahren (2023: 72, 2022: 77) und
machte 26% aller Fahrradunfalle aus. Untersucht wurde, ob Unféalle mit Pedelecs gegenuber
Unfallen mit nicht elektrisch unterstlitzten Radern schwerwiegender waren und dabei noch
einmal differenziert fir Senioren und jungere Radfahrer*innen (s. Tabelle 3). Wahrend der
Anteil Leichtverletzter nur gering differierte, war der Anteil Schwerverletzter in der Pedelec-
Gruppe deutlich héher als bei Verunfallten mit Muskelradern, der Anteil Schwerverletzter war
bei Uber 60jahrigen mit Pedelecs um das gut 2,5 fache erhdht. Diese Unterschiede waren in
allen 3 letzten Jahren ahnlich. Die grundsatzliche Gefahrdung &alterer Menschen fur einen
hoheren Verletzungsgrad ist auch durch andere Untersuchungen belegt [6].

2022 -2024 Unfall Leichtver- Schwerver | Unver-
\ -zahl letzte (%) - letzte (%) | letzte (%)

Unfalle mit

Muskelrad (alle) 469 | 300 (64%) | 38 (8%) | 137 (29%)
Muskelrad unter 60 Jahre 358 | 225 (63%) | 19 (5%) | 110 (31%)
Muskelrad ab 60 Jahren 111 75 (67%) | 13(12%) | 23 (21%)
Pedelecs (alle) 198 133 (67%) | 26 (13%) | 39 (20%)
Pedelecs unter 60 Jahre 120 78 (65%) | 10 (8%) 22 (27%)
Pedelecs ab 60 Jahren 78 53 (68%) 16 (21%) 9 (11%)

Tabelle 3: Zahl der Fahrradunfalle mit Muskelradern / mit Pedelecs, 2022 bis 2024

3.0 Fremdverschulden — Eigenverschulden

Bei der Betrachtung des Verschuldens geht es nicht darum, Schuld zuzuweisen, sondern zu
ermitteln, wie aktives Verhalten zu einem Unfall fihrt.

Ein Fremdverschulden bei Radunfallen lag in 108 Fallen (51%) vor, und zwar bei 66 der 138
verunfallten Manner (48%) bei 31 der 57 (54%) verunfallten Frauen und bei 11 der 17 Unfélle
Minderjahriger (65%). Damit sind Frauen nicht nur deutlich seltener an Radunfallen, sondern
auch an deren Verursachung beteiligt.

4.0 Unfallarten

4.1 Alleinunfalle/Sturze/Unfalle ohne direkte Beteiligung anderer Personen

Alleinunfalle spielen eine zunehmende Rolle bei Fahrradunfallen [7]. 2024 fanden in
Bremerhaven 55 Alleinunfalle statt (26% aller Radverkehrsunfélle). Betroffen waren 51
Erwachsene (36 Manner, 15 Frauen) und 4 Minderjahrige. Als wesentliche Ursache wurde 34x
wurde unangemessene Geschwindigkeit angefiihrt, 11x wurde die Ziffer 49 aufgefihrt. Alkohol
spielte 18x eine Rolle bei Alleinunfallen, davon 2x bei Frauen.
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Die erhebliche Bedeutung der Alleinunfalle wird durch den hohen Anteil an Schwerverletzten
(s. Tabelle 4) und den hohen Anteil an Verletzungen im Kopfbereich (62% aller
Kopfverletzungen) deutlich.

Da die Vermeidung von Alleinunfallen zu einer erheblichen Minderung von schweren
Verletzungen fiihren wirde, muss appelliert werden, die Geschwindigkeit den Umstanden und
dem Sichtfahrgebot entsprechend anzupassen, umsichtig zu fahren und Fahrten unter
Alkoholeinfluss zu unterlassen.

Alleinunfille Ubrige Unfille
Zahl Alleinunfalle/ | Leicht- Schwer- Schwer-
% aller Unfalle verletzte verletzte verletzte
Manner | 36 /138 21/36 4 /36 7/ 102
= 26% = 58% = 24% =7%
Frauen | 15/57 11 /15 3/15 4] 42
=26 % =73% = 20% =10%
Minderj. | 4/17 2/4 0/4 0/43
= 24% = 50% = 0% = 0%
Summe | 55/212 34 /55 7155 8/ 166
= 26% =61% = 13% =5%

Tabelle 4: Haufigkeit und Verletzungsgrad bei Alleinunfallen und tbrigen Unfallen

Bei der Beurteilung von Alleinunfallen gibt es aber auch noch andere Gesichtspunkte als die
der Unfallstatistik. Nach Angaben der Unfallversicherer Deutschlands geht ca. jeder dritte
Alleinunfall auch auf das Konto mangelhafter Infrastruktur zuriick [7]. Dazu passen auch die
Ergebnisse einer Ziricher Studie von nicht gemeldeten Unfallen, in der festgestellt wurde,
dass sich Alleinunfalle an Stellen haufen, die den Radfahrenden vorher unbekannt waren. Dort
trafen die Radfahrenden auf unerwartete Umstande [8]. In Stockholm wird bei jedem Sturz,
der in einer Klinik behandelt wird, ermittelt, ob nicht doch Umstande vor Ort, die verbesserbar
sind, zum Sturz beigetragen haben kdnnten. Hier ist die Sicht in Deutschland leider anders:
Jeder ist zuné&chst fir sich selbst verantwortlich. Alleinunfalle traten im Ubrigen im Herbst und
Winter (Glatte/Nasse/Dunkelheit) in Bremerhaven nicht gehauft auf.

4.2 Alkoholkonsum und Drogen

Alkohol spielte bei 26 Unféallen eine Rolle (23 Manner, 3 Frauen). Dies stellt eine massive
Zunahme gegenlber den Vorjahren dar mit 12 bis 18 pro Jahr. Die massive Zunahme von
alkoholbedingten Fahrradunfallen deckt sich mit einer Analyse des TUV, gemaR der 2024
Alkohol bei Fahrradunfallen zahlenmafyg die bei Autounfallen Ubertraf (43% gegen 39%) [9].
Bei Unfallen unter Alkohol kam es zu 2 schweren und 13 leichten Verletzungen (&hnlich wie
Vorjahre). In Zusammenhang mit Drogeneinnahme wurde ein Unfall 2024 berichtet.

4.3 Verbotswidrige Benutzung des Gehwegs und/oder der falschen StraBenseite

2024 wurde die Benutzung des Gehweges 12x aufgefuhrt (9 Mannern, 2 Frauen, 1
Minderjahriger ab 10 Jahren. Die verbotswidrige Benutzung des Gehwegs ist zwar mit der
Ziffer 10 der Unfallursachenstatistik hinterlegt, wird aber bei der Schilderung der
Unfallhergange deutlich haufiger erwahnt (in den untersuchten 4 Jahren 58x). Bei der
unerlaubten Benutzung eines Gehwegs liegt die juristische Schuld bei der radfahrenden
Person.

Die Benutzung des Radweges auf der falschen StralRenseite fuhrte zu 25 Unfallen (héchste
Zahl seit 2022). Bei relativ vielen Fahrradunfallen spielt die Benutzung der falschen
Stralenseite eine Rolle. Formal hat ein Verkehrsteilnehmer, der aus einer untergeordneten
Strale oder Ausfahrt ausfahren mochte, auch die Vorfahrt von Radfahrenden zu achten, die
auf der vorfahrtsberechtigten StralRe den Radweg auf der falschen Strallenseite benutzen
(nicht den Gehweg !!). Aber in den Gerichtsurteilen trifft diese Radfahrenden immer eine
Teilschuld, meist bis zu einem Drittel. Schwerer als die Schuld wiegten jedoch kdrperliche und
eventuelle seelische Schaden der Verletzten.
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4.4 Missachtung des Vorfahrtzeichens/Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr
(Ziffer 28, 37)

Mit 22 Unfallen war mangelnde Sorgfalt beim Einfadeln/Einfahren in den flieRenden Verkehr
die zweithaufigste Ursache fur Unfalle, die durch Kraftfahrzeuge verursacht wurde (s. Tabelle
1). Bei dieser Unfallart kam es zu 3 schweren und 15 leichten Verletzungen.

16x verunfallten Radfahrer*innen, weil lhnen die Vorfahrt genommen wurde. Die
Radfahrenden wurden schlichtweg Ubersehen. Dabei kam es zu 3 schweren und 10 leichten
Verletzungen. Hier konnte Kleidung in Warnfarben die Unfallhdufigkeit reduzieren. 2 Unfélle
kamen zustande, weil Radfahrer*innen die Vorfahrt anderer Verkehrsteilnehmer nicht
beachteten.

4.5 Abbiegeunfalle (Ziffer 34/35)

Rechtsabbiegeunfalle durch Kraftfahrzeuge gab es 18x (11 Leichtverletzte). 18x kam es zu
Linksabbiegeunfallen, 14x durch ein KZF und 4x durch ein Fahrrad verursacht. Kleidung in
Warnfarbe konnte auch hier eventuell auch hier zu einer besseren Wahrnehmung von
Radfahrenden und damit zu besserem Schutz fuhren.

4.6 Dooring-Unfalle (Ziffer 45)

2024 gab es 7 Dooringunfalle (3 Manner, 4 Frauen). Uber alle untersuchten Jahre hinweg
zeigt sich eine Haufung in der Hafenstralte (10 von 28 Dooring-Unfallen), davon 2 in der
nordlichen HafenstraRe, wo der Radfahrstreifen stark verengt ist. 2024 kam es
glucklicherweise nur zu leichten Verletzungen .

Weiterhin bestatigte sich, dass Frauen haufiger von Dooring-Unfallen betroffen waren als
Manner (s. Tabelle 6). In Bremerhaven fanden sich bei den 198 Fahrradunféllen von Frauen
11 Dooringunfalle (5,5%), unter den 421 Unfallen von Mannern 10 Dooringunfalle (2,4%). Das
Dies deckt sich mit Veroffentlichungen, die bestatigten, dass Frauen haufiger von

Jahr Zahl Leichtv. | Schwerv. Tod
2020 3 3 0 0
2022 7 7 0 0
2023 11 9 1 1
2024 7 7 0 0
Summe 28 26 1 1

Tabelle 5: Dooring-Unfalle in Bremerhaven

Dooringunfallen betroffen sind [10, 11, 12]. Eine mdgliche Ursache fiur die relative Haufung
dieser Unfallart bei Frauen konnte darin liegen, dass Frauen sich wegen ihres vorsichtigeren
Verhaltens im Stralenverkehr weniger trauen, mehr Abstand von parkenden Fahrzeugen zu
halten und sich stattdessen mehr dem flie3enden Verkehr zu ndhern.

4.7 RotlichtverstoBe (Ziffer 31)
RotlichtverstélRe von Radfahrenden als Unfallursache haben 2024 leider mit 11 einen
Hochststand unter allen analysierten Jahren erreicht (Vorjahre 5-9 Rotlichtverstéf3e pro Jahr)

4.8 Unfalle von Radfahrenden mit anderen Verkehrsteilnehmern

4x kam es zu Zusammenstoflen mit anderen Radfahrenden, 2x zu Unfallen zwischen
Radfahrenden und Fufldganger*innen (Vorjahre 4 bis 10). 1x wurde ein Rollstuhlfahrer von
einem Radfahrer verletzt. 2x erfolgten Zusammenst63e mit E-Scooter-Fahrenden.

4.9 Unfallflucht

In 27 Fallen entfernten sich Beteiligte von den Unfallstellen. In 15 Fallen war es die Kfz-
fuhrende Person, 11x die radfahrenden Personen, 1x ein Ful3ganger. Diese Zahlen sind
ahnlich wie in den Vorjahren.
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4.10 Technische Mangel am Fahrrad (Beleuchtung/Bremsen/etc)/Smartphone-Nutzung
Technische Mangel im Bereich der Fahrradbremse als Unfallursache wurden 1x, die
Benutzung eines Smartphones durch Radfahrenden in Zusammenhang mit einem Unfall
wurde 3x festgestellt.

5.0 Genderaspekte

Es fallt auf, dass Frauen deutlich seltener in Fahrradunfalle verwickelt waren (s. Tabelle 6),
obwohl die Fahrradnutzung in Bremerhaven ahnlich hoch ist wie bei Mannern ist [4]. Die
Verletzungsrate und die Verletzungsschwere waren bei Frauen etwas hdher als bei Mannern,
maoglicherweise durch die héhere Zahl an Unfallen mit Pedelecs. Frauen verursachten seltener
Fahrradunfalle als Manner, waren aber mehr in Dooringunfalle verwickelt (s. Kapitel 4.6.). Bei
anderen Unfallursachen fanden sich keine wesentlichen Unterschiede.

Manner Frauen
138 (=71% von 195) 57 (= 29% von 195)

Radunfalle (2024)

Verletzte

87 /138 =63%

44 /57 =77%

Schwerverletzte

11/138= 8%

7/57=12%

Pedelec-Nutzung bei Unfallen

31/138=22%

20/57 =35%

Fremdverschulden 66/138=48% 31/57=54%
Eigenverschulden 71/138=51% 27157 =47%
Alkoholbeteiligung 23 3
Alleinunfalle 36/138=26% 14 /57 =25%
Kopfverletzungen 18/138=13% 15/57 =26%
Dooringunfalle 2024 3/138=2,2% 4/57=7,0%
Dooringunfalle 2020,22,23,24 13/558 =2,3% 15/256 =5,6%
Tabelle 6: Genderaspekte bei Fahrradunfallen Erwachsener

Erschreckend ist die hohe Anzahl von Kopfverletzungen bei Frauen. 18 von 137 verunfallten
Méannern (13%) erlitten Kopfverletzungen gegenuber 15 von 57 Frauen (26%). Besonders
hoch war der Anteil von Frauen Uber 60 Jahren mit 42% (8/19). Dies deckt sich mit einer
Befragung der Firma ABUS von 2015. Dort gaben 29% der befragten Frauen an, keinen
Helm zu tragen - besonders aus Sorge um ihre Frisur - gegenuber 11% der Manner. [13]

6.0 Radverkehrs-Unfallschwerpunkte

Die Analysen der Vorjahre und des Bundesunfallatlasses 2016 bis 2019 sowie 2021 [3],
hatten bereits einige Unfallschwerpunkte aufgezeigt. Hier sind nur die aufgeflhrt, an denen
sich im Jahr 2024 erneut Unfalle ergeben haben (In Klammer die Zunahme im Jahr 2024):

Ort Unfallzahlen
Parkplatzausfahrten Elbestrale 93/95 (+5) 14
Am Nordhafen (Eisenbahnschienen) (+1) 11
HafenstralRe (nur Dooringunfalle) (+5) 11
Kreisel Rickmers-/Pestalozzistralle (+1) 10
Knotenpunkt Elbe-/Rheinstr. (+4) 10
Knotenpunkt Columbus-/Borriesstralie (+1) 7
Knotenpunkt Fr.-Ebert-/ Rheinstr. (+1) 6
Knotenpunkt Vértelweg/Postbrookstr. (+2) 6
Knotenpunkt Hafen-/Melchior-Schwoon (+1) 5

Knotenpunkt H.-Bdckler-/H. Brauns-Stralde (+1) 4

Bedauerlich sind die erneute deutliche Zunahme im Bereich der Parkplatzausfahrten an der
Elbestrae und die Dooringunfalle in der HafenstralRe. Die Zunahme im Bereich des
Knotenpunktes Elbe-/Rheinstralle sind leider samtlich auf Fehlverhalten von Radfahrenden
zurlckzufuhren.
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7.0 Vision Zero:

,Vision Zero“ bezeichnet einen Ansatz, der zum Ziel hat, Verletzungen und Todesfalle in
bestimmten Bereichen — in diesem Fall im Verkehrssektor — zu verhindern. Die
Bundesregierung hat in ihrem Verkehrssicherheitsprogramm 2021 — 2030 [14] dieses Ziel
vorgegeben. Beziglich des Radverkehrs schlagt sie als eine Mallnahme eine Entflechtung
der Verkehre vor. Dies entspricht auch der verkehrspolitischen Position des ADFC
Bremerhaven. Folgende MaRnahmen kdnnen zu mehr Sicherheit der Radfahrenden beitragen:

7.1 Konkrete MaBnahmen:

Entscharfung der im Absatz 8 genannten Unfallschwerpunkte, z.B.

durch Rotfarbung einer Radspur im Rickmerskreisel dhnlich dem sog. ,Stern® im Bremen,
durch fahrradfreundlichere Gestaltung des Knotenpunktes Columbusstral3e/Borriesstralie.
Welche MalRnahmen an den Unfallschwerpunkien Hafenstralle und Elbestralle zur
Verringerung der Radfahrunfalle ergriffen werden konnten, wird mit den Magistratsbehdrden
besprochen.

7.2 Aligemeine MaRnahmen:

1. Verbesserung der Radinfrastruktur u.a. mit Entflechtung der Verkehre. Ideen dazu kann

jede*r beim ADFC Bremerhaven formlos oder tber den Problemmelder dul3ern.

2. Eine starkere Sanktionierung von Fehlverhalten kann Unfalle reduzieren (z.B. Ahndung

von ungentgendem Sicherheitsabstand [Lange Stral’e/Nordstral’e] oder Blockaden von

Radfahrstreifen und Radwegen durch KFZ [bes. Hafenstralie, Grashoffstralie, Ludwigstralle,

Georgstralde]), aber auch Fehlverhalten von Radfahrenden (unerlaubte Gehwegbenutzung,

defekte Technik an Fahrradern, Smartphone-Benutzung wahrend der Fahrt etc.). Hier ist eine

Erh6hung der Kapazitaten von Polizei und Ordnungsamt wiinschenswert..

3. Durch Erstellung und Umsetzung eines Verkehrsentwicklungsplans nach den

S.U.M.P.2-Kriterien wlrde eine Voraussetzung fir eine Verkehrswende erzielt. Mit

zunehmendem Radverkehrsanteil 0Offnet sich der Blick von bislang motorisierten

Verkehrsteilnehmern fur die Situation des Radverkehrs.

4. Die Schaffung von Ladezonen ist erforderlich, um Radwegblockaden zu vermeiden und

den Lieferdiensten definierte Ladeflachen zu gewahrleisten. Erforderlich ware das besonders

in der Hafen-, Grashoff-, und Georgstralie.

5. Fahrrad-Marketing und Riicksichtskampagnen der Kommune sollten das gegenseitige

Verstandnis der Verkehrsteilnehmer flreinander starken. Solche Kampagnen gibt es in

zahlreichen anderen Stadten, in Bremerhaven noch nicht. Zum Fahrradmarketing gehért auch

ein Vorbildverhalten von Kommunal-Politiker*innen.

6. Rotfarbungen der bevorrangten Radfahrerfurten: Dies wurde in Bremerhaven bereits

zu grolden Teilen an nicht-signalisierten Furten umgesetzt. Die Rotfarbung weiterer Furten ist

vom Amt fir StraRen- und Briickenbau in Absprache mit dem ADFC geplant.

7. Zur Senkung der Unfallhdufigkeit durch ,Geisterradler* kann eine Markierung mit

Fahrtrichtungspfeilen insbesondere auf Fahrradfurten an signalisierten Knotenpunkten

beitragen als Hinweis auf die erlaubte Fahrtrichtung. Aus den Niederlanden wird Uber die

Wirksamkeit dieser Mallnahme berichtet. Der ADFC setzt sich daflr ein, an gezielten Stellen

solche Pfeile aufzutragen.

8. Auffallige Kleidung wie Warnwesten kann zur besseren Sichtbarkeit von Radfahrer*innen

beitragen und evtl. Abbiege-, Einfahr- und Vorfahrtunfalle reduzieren.

9. Das Tragen eines Fahrradhelms reduziert die Schwere von Kopf-/Gesichtsverletzungen

erheblich. Solange keine Helmpflicht besteht, sollte unbedingt in Kampagnen dafur geworben

werden.

10. Dooring-Unfille kénnen durch markierte Sicherheitsstreifen reduziert werden, wie in

der Prager StralRe geschaffen. Frauen sollten ermutigt werden, mehr Abstand zu

langsparkenden Kraftfahrzeugen zu halten.

11. Weiterhin tragt zur Reduzierung von Dooring-Unféllen eine Kampagne flir den sog.

,Hollandischen Griff“ [15] bei mit Aufklebern innenseitig an der Fahrer-, aber auch
7
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Beifahrertir sowie Verankerung dieser MaRnahme im Fahrschulunterricht. Hierzu wird der
ADFC Bremerhaven eine Kampagne bei den Fahrschulen starten.

12. Pedelec-Training zur Unfallreduktion (wird 1-3x jahrlich vom ADFC angeboten) reduziert
pedelec-typische Unfalle, z.B. an Kanten/Borden.

13. Besonders wichtig ist ein strukturierter Verkehrs- und Fahrradunterricht in der Primar-
und Sekundarstufe 1, wie auch im Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung
gefordert [16].

14. Die bisher noch nicht realisierte, aber dringend erforderliche und im Koalitionsvertrag von
2023 verankerte Erstellung von Schulwege- und Schulradwegeplanen erhéht die Sicherheit
von Schiler*innen in Bremerhaven. Dazu lauft jetzt endlich nach Beschluss des Ausschusses
fur Schule und Kultur vom 07.03.2024 ein Pilotprojekt an einer ersten Schule in Bremerhaven.

8. Zusammenfassung

Die Zahl der Fahrradunfalle hat in Bremerhaven 2024 gegentber den Vorjahren bemerkenswert
abgenommen. Aus den uns mitgeteilten, aber noch nicht veréffentlichen Unfalldaten des
Jahres 2025 hat aber sowohl die Gesamtzahl der Radfahrunfalle, als auch die Zahl der
Pedelecunfalle wieder deutlich zugenommen. Daher kdnnen die glnstigen Zahlen fur 2024 nicht
als Trend zur Verbesserung der Unfallsituation angesehen werden Unverandert — sind Manner
sind deutlich haufiger in Fahrradunfalle verwickelt und verursachen diese auch haufiger als
Frauen. Besonders erlitten altere Menschen schwere Verletzungen. Die Unfallursachen haben
sich im Vergleich zu den Vorjahren nicht wesentlich verandert. Sehr viele Fahrradunfalle
geschahen als Alleinunfalle gefolgt von Unfallen im Zusammenhang mit Abbiegevorgdngen und
durch Unachtsamkeit beim Losfahren von Kraftfahrzeugen. Unfalle durch Stlrze und
Unaufmerksamkeit spielten unverandert eine bedeutsame Rolle. Dooringunfalle sind
unverandert von Bedeutung. Ortliche Unfallschwerpunkte wurden herausgearbeitet.
Wesentliche MaBnahmen zur Senkung der Unfallrate werden genannt.
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