Wo hakt’'s beim Radverkehr in Bremerhaven?

Zahlen / Fakten / unterschiedliche Perspektiven
von Frauen und Mannern

Hans Joachim Schmeck-Lindenau
ADFC Bremerhaven

Bremerhaven auf dem Weg zum Fahrradland? ‘ S

Zwischenfragen jederzeit erwlnscht/erbeten !!!

..................................................................................
a ‘ ADFC-Aktionsplan fUr die neue Bundesregierung 2021-2025

Bremerhaven Wo geht’s zur RADVOLUTION?



Vorab:

Es hat sich viel zum Positiven verandert und es wird sich weiter viel andern

Rotmarkierung Fahrradfurten
Grunpfeile fir den Radverkehr
Erste Fahrradstral3e
Verbesserung Radstreifen Hafenstral3e
Reduktion Sperrpfosten/-gitter
Sanierung zahlreicher Radwege
Entscharfung kritischer Stellen
Radfahrstreifen Kennedybricke




Aber:
Das Thema heil3t:
,Wo hakt’'s”

Und nicht: ,Was ist schon gut”
Oder
,Was ist alles schlimm®

Oder

,Die Sunden der Vergangenheit"



Grol3es Manko:

Fehlende Konzepte - fehlende Daten zum Verkehr

Radverkehrskonzept von 2014: politisch nie akzeptiert — jetzt z. T. veraltet

» Deutlich mehr KFZ auf den Stral3en

e grofRere KFZ (z.B. SUV's ) auf den Stral3en

« damit steht den Nicht-Motorisierten weniger Platz zur Verfigung

» schnellere Fahrrader (Pedelecs)

e grol3ere Fahrrader (Lasten-, Behindertenrader, Fahrradanhanger)
« geanderte StVO (Abstandsgebot)

* neue Okologische Anforderungen an den Verkehr

« E-Scooter-Problematik

« Mehr Aggressivitat

In der Koa-Vereinbarung ist ein neues Radverkehrskonzept vorgesehen



Fehlende Konzepte

Beispiel Trassenplanung

Weitgehende Einigkeit bezlglich des Radverkehrs:

EDER-
5ACHSEN

2 grol3e Nord-Sud-Trassen (Wulsdorf bis Lehe/Leherheide/Weddewarden
1 grof3e Ost-West-Achse (AWI - KBR, evtl. Surheide)

meoer  Dabel moglichst viel Fahrradstral3en/eigenstandige Radwege/Radvorrangrouten

SACH!

Ca 17 km lang
Ca5kmbreit Dazu gibt es keine echte Trassenplanung mit einem Band von

Anschlussstrecken.

Trassenplanung muss oft viele Jahre vor Realisierung erfolgen.



Fehlende Trassenplanung - Beispiel: Fischereihafenradweg

Ist Bestandtell einer der grof3en Nord-Sudtrassen

Benutzung wird zunehmen durch

« Erodffnung des Fahr(G)Rad 8

« Entwicklung des Werftquartiers

« Randlage der kinftigen Parkanlage des Werftquartiers

Schon 2014 mit 2,5 m als zu schmal beurteilt !

Geplant: 3,5 m Breite: = zu eng
Keine Trennung von Ful3- und Radverkehr

Lauft uns die Zeit davon?




Fehlende Konzepte — Beispiel Alltags-Fahrrad-Netz

Gute Hinweise im RVK 2014, aber folgenlos

Beispiel: Nord-Sud-Achse von Wulsdorf nach Lehe/Leherheide

Bisher nur als Stuckwerke geplant, nicht aus einem Guss

Fehlende Verbindungsstiicke .

Beispiel:
« Fahr(G)Rad8 tber die Hobelstral’e zum Flscherelhafen Radweg
» Fischereihafenradweg Uber die Nansenstralde ‘
» Fischereihafenradweg Uber die Ulmenstral3e




Fischereihafenradweg Vorstellung des ADFC ‘

Separation Ful3-/Radverkehr

Mit mind. 3 m breitem Radweg
(Minimum flr Radvorrangroute)

oder
5 m Breite fur komb. Rad-Fufl3weg.

Der Begriff ,Radvorrang-Route/Premium-Route” ist noch in niemenandes Kopf.



ASB Bremerhaven

Gartenbaumt Radwege in Grunbereichen

Bremenports Uberseehafen (Stadt Bremen)

BEAN Alter-/Neuer Hafen

Stawog Viele ,Wege*

Bremerhaven-Bus Bushaltestellen

FBG Fischereihafen (Land Bremen)

DB Unterfihrungen Eisenbahnbriicken
Autobahngesellschaft Zufahrt Autobahnen Stresemann/Grimsby

Verbindende Stabs-/Koordinationsstelle erforderlich ! + Verbindlichkeit der Kooperation




Ist ein gutes Radverkehrskonzept
aul3erhalb eines Verkehrsentwicklungsplanes moglich?

Zusammenhange — Konflikte mit

* Fulverkehr

- OPNV

« MIV

« Aufenthaltsqualitat
 stadtplanerischen Entwicklungen

Beispiel: Columbusstralde




Beispiel Columbusstrafe

Argumente:
Entlastung der Schleswiger Stral3e
Entlastung der Alten Geestebriicke

Aktuell: 8 Stopps von Bussen auf jeder Seite/Stunde
Kunftig: 16 Stopps von Bussen auf jeder Seite
Bei Taktverdichtung: bis zu 20 Stopps auf jeder Seite

Oder kein Stopp der Linien 502 und 506 auf der Kennedybrtcke??

Fazit: Lieber ein RVK ohne VEP als kein RVK, aber besser eine RVK innerhalb eines VEP



Verlagerung des Radverkehrs auf die West-Selte

Zitat aus der Bernard-St , Die gewonnene Verkehrsflache.....kdnnte ggfs.
fir den Ausbau eines Beidrichtungsradweges genutzt werden.”
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Es missen immer ganze zusammenhangende Verkehre betrachtet werden und nicht isolierte Bereic
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Wieviele Radfahrer*innen mussten dann kreuzen?

Wie konnte sich das verandern in der Zukunft und welche Moglichkeiten der Veranderung gabe es dann?



Verlagerung des Radverkehrs auf die West-Selte

Zitat aus der Bernard-St , Die gewonnene Verkehrsflache.....kdnnte ggfs.
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Sieht schon aus, so ein Zebrastreifen tber die Columbusstrale, @

Impulsplanung Innenstadt — Havenwelten

t aber nicht erlaubt und tauscht falsche Querungs-
ntonbriicke moglichkeiten fir FuB- und Radverkehr vor. GlasrShrenbricks

ANDREAS HELLER ARCHITECTS & DESIGNERS




Ein schoner Entwurf, tauscht aber eine unrealistische Radverkehrsfiihrung vor. Hier will wohl niemand auf dem Rad geradeaus.
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Impulsplanung Innenstadt — Havenwelten

ANDREAS HELLER ARCHITECTS & DESIGNERS




Letzte Verkehrsbefragung in Bremerhaven: 2014 - GUberaltert

Wenig systematische Untersuchungen zu Verkehrsstromen
erst recht nicht zu Radverkehrsstromen

Fast keine Verkehrszahlungen und Verkehrszahlanlagen

Keine Befragungen zu Winschen in der Bevolkerung

Stadte mit Radverkehrszahlanlagen:

Kirchheim unter Teck, Konstanz, Ulm, Ludwigsburg, Reutlingen, Freiburg, Stuttgart, Dortmund, Dresden, Heidelberg ,
Rad.SH verleiht 3 mobile, Koln, Minchen, Braunschweig, HH, Gottingen, Bremen

Bremerhaven bekommt bald die erste funktionierende !



Modal Split der Verkehrsleistung

Mot. Zweirad
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Abbildung 3-29:  Modal Split der VVerkehrsleistung (Anteil in% an den Gesamtkilometern).

Verkehrsmittelwahl nach Ortsteilen

Loxstedt

20,0% 17,4% 5,4%
— E— E— E— 17,3% F—
15,4%
13,7% i JEE
7.3% !
BHV-Nord BHV-Sid Langen, Schiffdort, Gesamt

mKfz

OFul

QFahrrad

aBus,
Bahn
und
Fahre

Abbildung 3-18:

Verkehrsmittelwahl nach Ortsteilen

Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse
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Abbildung 3-34:  Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel.(Spaltensumme=100%)

Daten aus der
Helmert-Studie
2014



Reisezweck nach Verkehrsmittel
- absolute Haufigkeit® -
35.000
30.000
25.000
[ih} 20.000
i
= 15000
10.000
5.000 -
0 Besor Bringen/ I:reizeit
geschaft- | Einkaufen gunge;': Aus- H::J'Igen (Kino
Arbeit lich / bild Besuch ’
unterwegs | Bummeln (Arzt, Haung (zB. Theater,
Bank) Kinder) Sport.)
OBus und Bahn 7.600 600 5.200 4.800 5.900 400 3.400 3.800
BFahrrad 9200 900 8.500 4700 5200 1.200 2900 8.100
OFul® 4 900 700 9200 4100 3.300 2.300 3.500 4 200
BKFZ 31.400 10200 27300 10.900 3.100 10.600 11.900 15.000
Reisezweck  hochgerechnet auf alle Einwohner

Abbildung 3-46:

Verkehrsmittel nach Zweck

2014'!




Es gibt seit 1972 Verkehrsernebungen in Deutschland

1. System reprasentativer Verkehrsbefragungen
(SrV) der TU Dresden seit 1972
Mehr als 500 Stadte und Gemeinden nehmen tell

Erhebung alle 5 Jahre

2. Mobilitat in Deutschland (MID)
49 Kreise, Verkehrsverbunde, Stadte , 10 Lander

erfolgt alle 6-8 Jahre

Aber nicht iIn Bremerhaven

Regionale Partner der Studie ,Mobilitdt in Deutschland” &
e,
Mobilitdt in Deutschland” ist ein Projekt des Bundesministeriums fur Verkehr und E_ﬁ%‘h‘
digitale Infrastruktur (BMVI) sowie zahireicher regionaler Partner — offentliche ,:*L';__,'“i. p-—4
Stellen oder ffentiich bestimmte Untemehmen)Einrichtungen. Das BMVI hatdie £ £ s} 27
Erarbeitung des Gesamtkonzepts sowie die Befragung von rd. 30.000 Haushalten .-\il..‘ff.?a " *
der Bundesstichprobe in Auftrag gegeben. Damit werden fiir alle Bundeslander ﬁ;'!.‘ vt Rt
reprasentative Ergebnisse ermittelt. Regionale Partner haben die Befragung von Eﬁ, =3

weiteren rd. 100.000 Haushalten in Vertiefungsstichproben in Auftrag gegeben, um
die Ergebnisse regional aufgliedern zu kdnnen. Mit insg. Gber 130,000 befragten Haushalten der Bundes-
und Vertiefungsstichproben werden fur alle Beteiligten neue und statistisch besser abgesicherte
Analysemdglichkeiten zur Alltagsmobilitdt ermdglicht — eine Win-win-Situation fur alle Beteiligten.

Bundesstichprobe

- Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bundeslander

- Baden-Wirttemberg - Hessen (in Kooperation mit regionalen Partnern)

- Freistaat Bayern - Mecklenburg-Viorpommern

- Brandenburg - Nordrhein-Westfalen

- Freie Hansestadt Bremen - Rheinland-Ffalz

- Freie und Hansestadt Hamburg - Freistaat Thiringen

Verkehrsverbiinde, Verkehrsunternehmen und Zweckverbénde

- Hamburger Verkehrsverbund GmbH - Verkehrsverbund Bhein-Neckar GmbH

- Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

- Minchner Vierkehrsgesellschaft mbH - Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmibH

- Stuttgarter StraBenbahnen AG - Verkehrswverbund Viogtland GmbH

- Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH - Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

- Verkehrsverbund Bremen/Miedersachsen GmbH - Nahwerkehr Rheinland GmbH

Uberregionale Verbande und GroRraume

- Metropolregion Hamburg - Verband Region Rhein-Neckar

- Regionalverband Ruhr

Landkreise

- StadteRegion Aachen - Landkreis Ludwigslust-Parchim

- Landkreis Ansbach - Landkreis Minchen

- Landkreis Bamberg - Landkreis Neumarkt i.d.OPf.

- Bodenseekreis - Landkreis Neustadt a.d Aisch-Bad Windsheim

- Landkreis Cuxhaven - Landkreis Nordwestmecklenburg

- Landkreis Erfangen-Hochstadt - Landkreis NOrnberger Land

- Landkreis Forchheim - Rhein-Sieg-Kreis

- Landkreis Firth - Landkreis Roth

- Region Hannover - Landkreis Tabingen

- Landkreis Kitzingen - Landkreis Uelzen

- Landkreis Lichtenfels - Landkreis WeiBenburg-Gunzenhausen

Stadte

- Stadt Ansbach - Landeshauptstadt Minchen

- Bundesstadt Bonn - Stadt Neuwied

- Stadt Brihl - Stadt Ndrnberg

- Stadt Flrstenfeldbruck - Stadt Schwabach

- Stadt Koblenz - Llandeshauptstadt Schwerin

- Stadt Kdin - Stadt Stein

- Hansestadt Libeck - Stadt Wuppertal

- Stadt Ludwigsburg

Auftragnehmer und Ansprechpartner

inras 'I|!== Ir:r.ilulﬁ'r angewandte Sozialwissenschaft in Kooperation mit:
Pt A Mo o s




Befragung der Bevolkerung fur ein Radverkehrskonzept

Geestland hat gezeigt: Es geht !

Nordsee-Zeitung
28.06.2022

!\ N D : | Dienstag, 28. Juni 2022

Wunschliste der Radfahrer ist lang

Nach Auswertung von 300 Biirgerbeitragen liegt die Grundlage fiir ein Radwegekonzept vor — Realisierung oft eine Frage der Zeit
Von Andreas Schoener e 1% o ‘ W TR - N g g - ! e
GEESTLAND. Neue Radwege hat- ‘ ; - 1 N
te Eduard Schwarz nicht im Ge-
pack. Der Abteilungsleiter der
Gesellschaft fiir kommunale
Infrastruktur (Ge-Komm) stellte
vielmehr die Wiinsche der Geest-
lander nach einer optimalen Inf-
rastruktur fir Drahtesel in ihrer
Stadt vor. Dabei wurde klar: De-
tails kdnnten sich mitunter rasch
verandern lassen. Neue Radwe-
ge aber bendtigen Zeit — vor al-
lem, wenn sie auch den Zustan-
digkeitsbereich des Landkreises
oder des Landes betreffen.

Um herauszufinden, wo sich die
Freunde des Fahrrads denn Ver-
besserungen vorstellen und wo
sie Nachbesserungsbedarf sehen,
hatte die Stadt Geestland Ende
Dezember vergangenen Jahres
das Unternehmen aus Melle be-
auftragt, mit einer Spezialkamera
auf einem Geldndewagen alle re-
levanten Wege in der Kommune
abzufahren und geografische Da-
ten zu sammeln. 120 Kilometer
Radwegenetz wurden erfasst.

s4h Lo ¢ N (ER0EE R 3 3 G

Im Mérz startete die Stadt eine  Katharina Koop, Klimaschutzmanagerin bei der Stadt Geestland, freut sich auf den Mobilitétstag in Bad Bederkesa. Foto: privat



Defizite in der Politik

Keine (Hobby-) Verkehrsexperten in den politischen Parteien Bremerhaven

Kaum echte Radfahrer*innen in der Politik (= fehlende eigene Erfahrung und
fehlende Vorbildfunktion)

Verkehrspolitische Entscheidungen aus dem Gefuihl heraus R
(z.B. gegen Kreisverkehre) L

Tragheit (Beispiel: Griinzug Lehe Ost von der Alten Geestebrlicke bis
zum Flotenkiel)

Kreisverkehre

Zum Beitritt Initiative ,Leb rte Stadte”
u e I rI Z u r n I I a Ive b2 ) e e n SWe e a e Innerértliche Kreisverkehre sind der Turbo fir den . Mit éinem bevorrechtigten
- . Radweg kdnnen Radfohrende einen Knotenpunkt ziigig und ouf einer eigenen Verkehrsfliche gleichzeitig
sicher queren Kreisverkehre sind komfortabel, weil sie ein weitgehend konstantes Radfahren erméglichen
(WI e 9 3 7 a n d e re S tad te) und damit sehr energieeffizient sind. Beim Radfahren verbraucht jedes Anfahren aus dem Stond so viel
Energie wie eine Fahrstrecke von 100 m.

Zum Verzicht auf mehr Parkplatze (immerhin: Parkplatze hinter der TR ——
gr. Kirche/Alte B[]rger reduziert) ey | e ——
Forderung einer Novellierung von StVO/StVG uber die Birgerschaft

Im Bundesrat

gestaltete Kreisverkehre verzeichnen ein hohes




Ein Verkehrsentwicklungsplan ohne aktuelle Daten
Ist fUr die Entwicklung qualitativer Ziele problematisch

Ein Verkehrsentwicklungsplan/Verkehrspolitik ohne guantitative Ziele
Ist ebenfalls problematisch — besonders angesichts der notwendigen
Verkehrswende

Auch dafur brauchen wir ein Monitoring, Evaluationen, Korrekturen

Beispiele: VEP Dresden, Aachen




Quantitative Ziele:
z.B: Niedersachsen: geplante Steigerung des RV von 15% 2017 auf 20% 2025
(Quelle: Radverkehr neu denken. Fahrradmobilitatskonzept NS 2021, Dr. B. Althusmann)

Wieviel Prozent Radverkehrsanteil bis wann?
ADFC Bremerhaven: bis 2025 25%, bis 2030 30%, bis 2035 35% der Strecken

Immerhin: Verbesserung der finanziellen Ausstattung von 1,75 Uber 6 auf 14€ / Einwohner
Die Politik sucht z.T. Rat, unter anderem auch beim ADFC.

Auch mit Konsequenzen: Ausschilderung, Fahrradbiigel, Ful3gangerzone etc

Ziele sollten z.B. auch fiir FuRverkehr, OPNV, MIV benannt werden.




Verweis auf Empfehlung der Klima-Enquete-Kommission des
Landes Bremen
Jahrlich Sanierung von 10% der Radwege

Es glbt keinen Uberblick Gber Ubersicht Radwegequalitit 15.7.2021
Bezirk 1 15/27 Note 5

die Kosten der Sanierung von Radwegen in Bremerhaven  Bezirk2 2/13 Note 5
Bezirk 3 7/11 Note 5

und Bezirk 4 4/ 6 Note 5

eine Priorisierung gemessen am Alltagbedarf
Summe 28/57 Note 5

davon 6 saniert

Man hangelt sich so durch ! Und es geht z.T. nicht anders:



Es hakt auch an anderen Dingen

1. Geld, Geld, Geld  [2015: 150.000€/a, 2019: 600.000€/a, 2023 1.600.000€/z]
2. Ausreichendes Personal

z.B. Stadtplaner*innen, Verkehrs-/Bau-Ingenieur*innen
Facharbeiter

Preissteigerungen bei den beauftragten Firmen



Fast nur die ,Qualifizierte Gefahrdungslage” erlaubt Beschrankungen des Kraftverkehrs

Beispiel: Pop-up-Radwege
nur dank des Gefahrdungsnachweises
Beispiel: Superblocks

Zudem sind viele Regelwerke nicht mehr aktuell
RASt 06 von 2006, ERA von 2010




Jede*r kann dem ADFC Uber Belange des Radverkehrs informieren: Schlechte Wege/Stral3en/
Uberholen ohne ausreichenden Abstand, Verbesserungsvorschlage

Wie?: per Malil office.bremerhaven@adfc-bremen.de oder per Anruf 0176 3173 1938

Seit Okt. 2019 bis 31.08.2023 1225 Meldungen

Dadurch hat der ADFC guten Uberblick Giber
Problemstellen und Problemarten

Meldungen von

692 Mannern

274 Frauen

82 ohne Angaben zum Geschlecht/Vornamen
(RADar 2022)


mailto:office.bremerhaven@adfc-bremen.de

StraBe/Weg | n= [Problem
120 52x Blockaden, 10x Vorf, 9x Dooring, @

Columbusstraf3e 67 21x RV-Fuhrung, 14x Abstand, 10x Vorfahrt Parkhau
56 25x Abst, 8x Vorfahrt, 4x Aggr
36 30x bedrangt/Abstand

Bismarckstrale

Lange StraRe @

Pestalozzi 39 10x Oberflache 6x Vorf, 6x Aggr
Grashoffstralle 34  29x Block
Deichstralle 28 18x Block
Weserstralle 27 13x Block
Langener Land 26  10x Block
26 12x OF
Spadener Strafle 23 10x RV-FuhrungF Verschw.

RWFischereihafen 22 3x Breite, 1x Schnee, 6x OF (behoben), 1x Licht
(beh.) 1x Vorschl., 2x Schilder unlesbar, 1x Hund, 1x

Bau, 5x Nansenstr., 1x fehlendes Z 241
18 Schlechte Oberflache ®

8x Probleme im Gegenradverkehr, dadurch 1
Beinahe-Unfall (Vorfahrt),

9x Abstand, 2x Schnee (2023)
Vorf 14x Parkplatz Supermarkte

7x Beschilderung (B), 6x Abst, 2x Aggr, 2x And, 2x

Dwars/Wischacker 19

HartwigstraBe

Kennedybriicke 17
ElbestraBe 23

FahrradstraBle City 18

Vorf Keilstr
BiilkenstraBBe 15 aggressive Autofahrer bei Gegenverkehr, Wunsch
Pikto

BorriesstraRe K

2
LudwigstraBe 16

Kreuzung Columbus: 5x Aggr.
2x Dooring, 6x Abstand, 3x RVF auf Fahrbahn

13 Blockaden, 2x Aggression, 1x Dooring

ADFC Problemmelder

Lokale Schwerpunkte
<

in Bremerhaven

Inhaltliche Schwerpunkte
in Bremerhaven



Daten aus dem Problemmelder bis 31.08.2023
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Frauen % Manner %
1. 24,1 |Radwegblockaden 25,2
2. 12,4 ||ABSiEnd 17,9
3. |Schlechte Wegequalitat (12,0 |Schlechte 14,8
Wegequalitat
4. 10,6 | AOGICSSIVESIVEREIEH 4.
5. |Radwegblockaden 10,2 |Radverkehrsflihrung 10,0

Angstbesetzte Ereignisse 48,1% 22,6%




Thema Kinderradeln: Frauen zeigen mehr Fursorge

Mein Kind muss

am Haus des Handwerks vorbel, wie am besten?

am Lotjeweg vor der neuen Bushaltestelle vom Radweg auf die Stralde

In der Dresdner Stral3e vom Radweg auf die Stral3e

Wie komme ich mit meinem 5-jahrigen Sohn auf dem Rad von Zuhause ins Weserbad?
Darf ich mit meinem 6-jahrigen Kind durch die Ful3gangerzone radeln?

Das gibt es auch bel Mannern, aber seltener



Daten uber Fahrradunfalle in Bremerhaven*

. 2020 | 2022 | Summe
Unfalle 231 247 478

€ [Mann. RF 130| 131 261

_ = |Weibl. RF 61| 76 137
Unklar 1 5 6
Minderjahrige 39 35 74

Frauen sind massiv seltener als Radfahrende in Unfalle
verwickelt verglichen mit Mannern

(* Auswertung der von der Ortspolizei Bremerhaven freundlicherweise zur Verfliigung gestellten anonymisierten Unfallberichte)



Fahrradunfalle in Bremerhaven

Eigenverschulden Fremdverschulden
2020/22 2020/22
Mann. RF 130 90
Weibl. RF 56 86

Fazit:
Frauen verursachen als Radfahrerinnen seltener Verkehrsunfalle,
sind aber relativ haufiger als Manner Opfer von Unfallen anderer




Fremdver-

Verursacher (Auto)

Verursacher (Auto)

schulden Mann Frau
2020 70 23
2022 54 33
124 56
Eigenver- |Unfallgegner Unfallgegner
schulden Mann Frau
2020 23 13
2022 28 14

ol

27

3.7.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahlverteilung
Frauen und Manner

Bus, Bahn und Fahre —\
14.3% A

x Bus und Bahn
15.6%

KFZ Selbstfahrer
KFZ Selbstfahrer 46.4%
36, 5%

Abbildung 3-83:  Vergleich der Verkehrsmittelwahl bei Frauen und Mannern

aus: Mobilitatsstudie Bremerhaven 2014



Verkehrspsychologische und —soziologische Studien
untermauern die hohere Unfallrate und
Unfallgefahrdung durch Manner

aus
Schweiz
Osterreich
Grolsbritannien



Wir ahnen, dass Frauen andere Schwerpunkte im Radverkehr setzen als Manner,
aber wissen zu wenig daruber, um den Radverkehr noch attraktiver gestalten zu kdnnen.



\Gegen Aggression: Rucksmhtskampagnen
L\a\v 1.6
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Ricksichtskampagnen gibt/gab es u.a. in

Leipzig

Berlin Bremen (ADFC + ADAC)
Munchen Ulm

Wiesbaden Coburg

Hamburg Hameln

Trier (Polizei und City-Initiative) Bonn

Dresden Hildesheim

Stadt Lindau Ingolstadt

Munster Stadt Ettenheim

Markt Holzkirchen (Bayern) Goslar

Marburg Bad Kreuznach

Hennef Bocholt / Kreis Borken
Stuttgart Esslingen

Augsburg Lorrach

Jena Oberstdorf (Mountain-Bike / Wanderer)

Bocholt



Separation zur Unterstitzung der Gefahrdeteren

Gegenuber dem Autoverkehr

Erhalt der Angebotsradwege im Seitenraum, auch in Tempo 30 Zonen:
schafft Sicherheit gegenliiber dem Autoverkehr
erlaubt den ,Schnelleren” die Benutzung der Fahrbahn
Beispiel: Lotjeweg

Schaffung von mehr Schutzstreifen und Radfahrstreifen, Piktogrammen
Beispiel: Vielander Weg, Kreisel RickmersstralRe

Schaffung von weiteren Fahrradstralien
Beispiel Ulmenstralde

Gegenliber dem Fuldverkehr

Wo eben moglich separierte Geh- und Radwege
Beispiel: Fischereihafenradweg




(Anderung StVG/StVO erforderlich)

Senkt Unfallhaufigkeit
Senkt Unfallschwere
Senkt Emissionen von Larm, CO:, Mikroplastik



Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs > Ny,
durch Minimierung des Autoverkehrs oI O
l\'onstehz

Marketingkampagnen fur Radverkehr

Verbesserung der Verbindungen zu den Umlandkommunen Vorfahrt tur den Radverker
durch bessere Radwegeverbindungen
durch attraktivere OPNV-Verbindungen

Parkraummanagement

P+R

Auch da zeigt Bremerhaven noch kein Gesicht!




Radfahren als Fertigkeit — Schul-/rad/wegeplane

Radfahren-Lernen als Bestandtteil des Sportunterrichts —
>> Senatorin fur Bildung
Recht der Kinder auf Bewegung (Kinderschutzbund)
Pflicht der Kommune zur Erziehung zu -
einer 0kologischen und gesunden Mobilitat
Erarbeitung von sicheren Schul-/rad/wegen
mit Polizel und Verkehrswacht
Entlastung des Verkehrs vor Schulen durch
Kampagnen fur Selbststandigkeit
der Kinder (gegen Elterntaxis)

,,,,,,
,,,,,,,,,,



Zusammenfassung

Verbesserung der Radinfrastruktur mit
Beseitigung von Gefahrenstellen
Vorzugstrassen fur den Radverkehr, auch mit Bevorrangung
Orientierung an den Bedurfnissen der ,schwacheren” Verkehrsteilnehmer
Separation — wo madglich
Senkung der motorisierten Verkehre, wo eben maoglich
Senkung der Geschwindigkeit auf Tempo 30, wo eben madglich
Benennung von gualitativen und quantitativen Zielen in der Verkehrspolitik
Kontinuitat in der Beurteilung des Erfolges von MalRhahmen mit Korrekturmaoglichkeiten
Einsatz der Stadt fur eine Anderung der StVO/des SG
Schaffung eines fahrrad- und fufdgangerfreundlichen Stadtklimas
(RUcksichtskampagnen)
Unterrichtung der Kinder in Richtung auf eine 6kologisch und gesundheitlich
gute Mobilitat und Verkehrssicherheit



Danke fur's Zuhoren !
Gerne Beschwerden und
ldeen an

office.bremerhaven@adfc-bremen.de oder
Tel. 0176 31731938

der:]ich ® adfc

Bremerhaven



mailto:office.bremerhaven@adfc-bremen.de

Viele einzelne Verbesserungen, aber kein Gesamtkonzept
Parkhaus CC

Kennedybriicke

Fahrradbigel
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